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Gateway Basel Nord

Ein Kuckucksel fur Basel.
Und alles applaudiert.

Von Roman Mayer

Geplant war alles ganz anders. Basel
sollte als Drehscheibe im inter-
nationalen Containerverkehr entlastet
werden. Die Lastwagenverkehre zu den
Terminals sollten aus dem stadtischen
Raum verlegt und die Belastungen und
Risiken fiir die Bevolkerung spiirbar
reduziert werden.

Deshalb startete SBB Cargo in enger
Absprache mit dem Bund 2005 die Pla-
nung fiir ein riesiges Terminalprojekt
im Ziircher Limmattal. «Gateway Lim-
mattal» sollte als kiinftige zentrale
Drehscheibe den Container-Umschlag
Schiene/Strasse ibernehmen. Die
internationalen Giiterziige in die
Schweiz sollten dann nicht mehr in
Basel enden, sondern weiterfahren bis
Dietikon, 15 Kilometer vor den Toren
Zirichs. Hier war geniigend Platz fiir
die ehrgeizigen Pléne.

Doch es kam anders. Die Limmat-
talerinnen und Limmattaler wehrten
sich. Sie fiirchteten die Lastwagen-
lawine ebenso wie das Gefahrgut, das
vor ihrer Haustiire umgeladen werden
sollte. Dazu miissen Sie wissen: Prak-
tisch in jedem Terminal wird Gefahrgut
umgeschlagen. Je kleiner das Terminal,
desto kleiner die Menge. Und je kleiner
die Menge, desto geringer die Risiken
fiir Bevolkerung und Natur. Das Gate-
way Limmattal aber sollte riesig werden.

Bewohner lehnten ab

Bald merkten die Gemeinde-
behorden, dass ein Gateway Limmattal
der Bevolkerung nicht zugemutet
werden durfte. Sie nahmen die
Befiirchtungen und Einwande der
Biirger auf und stellten sich ebenfalls
gegen das Projekt. Das war das Ende
des Gateways Limmattal. Anfang
2014 begruben SBB Cargo und
Bundesbehérden die Plane definitiv.
Und setzen seither auf Basel.

Damit verkehrten sie ihre
urspriingliche Idee ins Gegenteil: Statt
die Bevolkerung im Grossraum Basel
von LKWs zu entlasten, soll jetzt
plotzlich der gesamte Container-
umschlag mitten im urbanen Raum
stattfinden. Fokussiert und zentralisiert
an einem einzigen Ort und alles dicht

beieinander. Auch die Risiken. Das ist —
um es nett zu sagen — sehr mutig. Auch
im Hinblick auf die Landesversorgung
und das Ziel, grosse Systeme immer
moglichst stabil zu gestalten: Statt die
bisher bestens funktionierende
dezentrale Struktur weiterzu-
entwickeln, wird mit Gateway Basel
Nord alles auf eine Karte gesetzt.
Fachleute nennen so etwas ein
Klumpenrisiko. Und keiner sagt etwas.
Oder fast keiner.

Dass SBB Cargo und die
beteiligten — teilweise ebenfalls
staatlich kontrollierten — Unternehmen
Gateway Basel Nord moglichst rasch
und anstandslos bauen méchten, ist
aufgrund der Interessenslage verstdnd-
lich. Nicht versténdlich ist es, wenn
auch die Behorden unserer Kantone
Basel Stadt und Baselland in die
Euphorie einstimmen und das Projekt,
das die Aargauer und Ziircher aus
ihrem Gebiet verjagten, als — so kiirz-
lich ein Baselbieter Standerat in dieser
Zeitung - «Lobbying-Erfolg» fiir die
ganze Region feiern. Fin Kuckucksei
fiir Basel. Und alles applaudiert.

Die Kunden bezahlen
fUr dasselbe funfmal
mehr. Wie soll man das
nennen: Skandal?

Ich leite als Prasident und
Delegierter des Verwaltungsrates ein
Familienunternehmen, das mein Vater
vor 46 Jahren griindete. Unter dem
Namen Swissterminal betreiben wir in
Basel, Birsfelden, Frenkendorf, Liestal
und Niederglatt (ZH) fiinf
Containerterminals. Fiir viele Kunden
sind wir die willkommene private
Alternative.

Mit dem riesigen Gateway-Basel-
Nord-Projekt wiirde unser Unter-
nehmen Schritt fiir Schritt vom Markt
gedrangt — der bisherige Wettbewerb
wiirde ersetzt durch ein Quasi-Mono-
pol rund um den Staatsbetrieb SBB
Cargo. Bedroht wéren auch die Stellen
unserer 80 Mitarbeitenden. Denn die
Kapazitdten von Gateway Basel Nord
sind derart iiberdimensioniert, dass die

Betreiber mit Dumpingpreisen alles tun
miissten, um eine auch nur annahernd
geniigende Auslastung zu erreichen.
SBB Cargo arbeitet schon heute
darauf hin. Fiir Strecken zwischen
eigenen Umschlagstellen hat das
Unternehmen fiir 2018 die Frachtpreise
im Kombinierten Binnen-Giiterverkehr
teilweise markant gesenkt. Auf einigen
Strecken gelten nun eigentliche
Kampfpreise, die jeder verniinftigen
Kostenkalkulation spotten. Gleichzeitig
verteuerte SBB Cargo die Tarife fiir
Verkehre mit Umschlagstellen von Drit-
ten. Das Resultat sind Preisdifferenzen
von bis zu 480 Prozent. Das heisst:
Unsere Kunden bezahlen fiir dieselbe
Transportleistung bis zu fiinfmal mehr.
Wie soll man das nennen: Skandal?

Falsche Zahlen und Behauptungen

Dass die Gateway-Beftirworter in
ihrer Fixierung auf das Grossprojekt
haufenweise mit falschen Zahlen und
Behauptungen operieren, passt bestens
ins Bild: Zwar bieten die Reedereien
der Weltmeere ihre Frachter
inzwischen reihenweise zum Verkauf
an, weil als Folge von Digitalisierung
und weltwirtschaftlichen
Entwicklungen riesige Uberkapazititen
bestehen. Trotzdem behaupten die
Gateway-Befiirworter, die Transport-
mengen wiirden auch kiinftig kraftig
wachsen. Das stimmt nicht.

Zwar liegt der Anteil der Ware, die
in den Basler Rheinhifen heute vom
Schiff auf die Bahn verladen wird, im
einstelligen Prozentbereich. Trotzdem
behaupten die Befiirworter, dank des
Gateways werde der Modalsplit
zugunsten der Bahn auf 50 Prozent
hochschnellen. Das stimmt nicht.

Zwar gefahrdet Gateway Basel Nord
viele private Arbeitsplatze. Trotzdem
behaupten die Befiirworter, das Projekt
bringe fiir unsere Region —ich zitiere
nochmals den Stdnderat aus Basel-
land - «gegen 600 Arbeitsplédtze». Auch
das stimmt nicht.

Ein Kuckucksei bleibt ein
Kuckucksei — auch wenn es mit den
schonsten Farben bemalt wird.

Roman Mayer ist

Président und Delegierter des
Verwaltungsrats von Swissterminal.

Idorsia startet weitere
Phase-Ill-Studie

Allschwil. Nachdem das Biotech-
unternehmen Idorsia seit Mitte Mai den
Start von drei Phase-lll-Programmen
angekindigt hat, folgt nun die vierte
Phase-lll-Studie. Der erste Patient fir
das Programm Precision wurde bereits
fur die klinischen Tests zum Wirkstoff
Aprocitentan rekrutiert. Aprocitentan ist
ein Medikament zur Behandlung von
Bluthochdruck. Das Ziel der Studie ist
es laut Mitteilung, die Wirksamkeit und
Sicherheit beim Einsatz des Préparats
bei erwachsenen Patienten mit resis-
tentem Bluthochdruck zu untersuchen.
Im Rahmen der Precision-Studie sollen
von anfanglich 600 mindestens 300 Pa-
tienten die Tests abschliessen. jw

Mark und Pfennig im
Milliardenwert im Umlauf

Frankfurt/Main. Mehr als 16 Jahre
nach der Einfliihrung des Euro-
Bargelds horten die Menschen im

In- und Ausland immer noch Mark und
Pfennig im Milliarden-Wert. Nach
Angaben der Deutschen Bundesbank
waren bis Ende Mai Scheine im Wert
von 5,91 Milliarden Mark (3,02 Milliar-
den Euro) und Minzen im Wert von
6,69 Milliarden Mark (3,42 Milliarden.
Euro) im Umlauf — insgesamt also
12,6 Milliarden Mark. Zum Vergleich:
Vor der Euro-Bargeldeinfihrung am
1. Januar 2002 waren es noch

162,2 Milliarden D-Mark. SDA

Media-Saturn zieht
Reissleine in Russland

Diisseldorf. Der Elektronikhéndler
Media-Saturn Ceconomy zieht die
Reissleine und trennt sich von seinem
verlustreichen Russlandgeschéft. Der
bereits Ende vergangener Woche
angekundigte Verkauf der defizitéren
Sparte an den russischen Konzern
Safmar sei besiegelt worden, teilte
Ceconomy in Dusseldorf mit. SDA

Kooperation bei Audi
und Hyundai

London. Audi will kiinftig mit dem stid-
koreanischen Autokonzern Hyundai bei
Brennstoffzellen fur Elektrofahrzeuge
zusammenarbeiten. Geplant sei ein
Austausch von Patenten und Zugang
zu nicht wettbewerbsrelevanten Bau-
teilen, teilte Audi am Mittwoch mit. SDA

Batteriefabrik-Standort
in Deutschland

Frankfurt. Tesla-Chef Elon Musk hat
Deutschland als méglichen Standort
flir eine Batteriefabrik in Europa ins
Spiel gebracht. Deutschland sei ein
Favorit, erklarte Musk per Twitter
bereits am Dienstag. «Vielleicht ist es
sinnvoll an der deutsch-franzdsischen
Grenze in der Nahe der Benelux-L&n-
der», antwortete er auf die Frage eines
Followers. SDA

Maschinenbauexport
gewinnt an Tempo

Frankfurt/Main. Deutschlands
Maschinenbauer haben trotz der
Verschérfung von Handelskonflikten
ihr Exporttempo erhéht. In den ersten
vier Monaten stieg die Ausfuhr von
Maschinen «Made in Germany»
nominal — einschliesslich
Preiserhdhungen — gegenliber dem
Vorjahreszeitraum um 4,4 Prozent auf
56,1 Milliarden Euro, wie der
Branchenverband VDMA mitteilte. SDA

Kryptoborse verliert
Millionen durch Hacker

Seoul. Die stidkoreanische Krypto-
wéahrungsbdrse Bithumb hat nach
eigenen Angaben durch Hackerangriffe
35 Milliarden Won (27,4 Millionen Euro)
an virtuellen Zahlungsmitteln verloren.
Bithumb rief seine Kunden dringend
auf, vorerst kein Geld mehr in den
digitalen Geldbdrsen fur den Handel

zu deponieren. SDA
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