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Breite Front gegen Hatenbecken 3

Referendum Aus Griinden der Vernunft und des Klimaschutzes soll Basel auf den gigantischen, «unnotigen und
tiberteuerten» Betonpool verzichten: Ein Komitee ergreift das Referendum gegen das Hafenbecken 3.

Daniel Wahl

Die Information, dass der Gros-
se Rat 115 Millionen Franken fiir
ein drittes Hafenbecken bewil-
ligt hat, war noch nicht tberall
durchgesickert, da machte be-
reits die Meldung die Runde,
gegen das Projekt werde das
Referendum ergriffen.

Die Bedenken gegen die An-
lage sind nun zwei Tage danach
im Hotel Victoria am Central-
bahnplatz vorgetragen worden —
von einer Vielzahl von Gegnern
dieses geplanten gigantischen
Betonpools zwischen Autobahn-
briicke nach Deutschland und
den Schienenanlagen der Deut-
schen Bahn, wo Container vom
Schiff auf Lastwagen und Bahn
verladen werden sollen. Betrei-
ber dieser trimodalen Anlage ist
die Gateway Basel Nord (GBN) —
ein Konstrukt, in welchem vor-
nehmlich die Interessen der SBB
vertreten sind.

«Gegen Hafeninteressen»

Unterschriften dagegen sammelt
nun ein breit abgestiitztes Komi-
tee mit Grossriten von Basta,
SVP und Griinen, zusammen mit
den Umweltverbinden Green-
peace, WWF, Pro Natura. Mit an
Bord sind der Verein OKkostadt
Basel, der Dorfverein Pro Klein-
hiiningen und die vom mono-
polistischen Hafenregime be-
troffene private Container-Um-
schlagsfirma Swissterminal AG.
Weiter machen auch die Schiffs-
fiihrer mobil, vertreten durch
Thomas Schweizer. Er sagt, dass
90 bis 95 Prozent der Rheinka-
pitane dieses Hafenbecken 3 «fiir
ein idiotisches Projekt» halten.
Dem Rheinhafen-Direktor
Hans-Peter Hadorn, der als frii-
herer SBB-Mann einen Contai-
ner-Umschlagplatz im Limmat-
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tal realisieren wollte, hilt er vor,
er sabotiere die Interessen der
Schweizerischen Rheinhafen.
«Ein solch teures Projekt sollte
eine Kostenverminderung und
eine Effizienzsteigerung auswei-
sen. Das Gegenteil ist der Fall.»
Die Wasserstrasse ins Hafenbe-
cken 3 verhalte sich fiir die
Rheinschiffe so wie ein Veloweg
fiir einen Sattelschlepper, der aus
einer Sackgasse wieder riick-
warts rausfahren miisse. Es fiih-
re zu Engpdssen, Kreuzungs-
schwierigkeiten, Unfallgefahren
und Sicherheitsrisiken.

Starke Umweltargumente
gegen die Betonbadewanne fiir
Rheinschiffe brachten Grossrat

Oliver Bolliger (Basta) und Pro-
Natura-Prisident Oliver Balmer
vor. «Hier wird ohne Not ein Na-
turschutzgebiet im Inventar der
Trockenweiden und Weiden von
nationaler Bedeutung (TWW)
zerstort», sagt Balmer. Ohne Not
deshalb, weil die Notwendigkeit,
ein drittes Hafenbecken zu bau-
en, nur vorgeschoben sei. «In
Wahrheit geht es darum, am
Rhein Hochhiduser bauen zu
konnen», sagt Balmer. Dass das
Bundesamt fiir Verkehr (BAV)
derart pushe und einen Wander-
korridor fiir die dort lebenden
Arten alternativlos vernichten
wolle, sei skandalos. Viele Zah-
len, die von den Promotoren des

Projekts angefiihrt werden, halt
Balmer fiir manipuliert. «Was da
abgeht, ist nicht schon», sagt er
aufgrund der Erfahrungen mit
den Behérden. Ahnliche Argu-
mente fithrt Grossrat Thomas
Grossenbacher auf: Das angege-
bene Verlagerungsziel, 50 Pro-
zent der Container auf die Schie-
ne zu bringen, sei unrealistisch.

Belastung fiir Anwohner

Georges Biihler vom Dorfverein
Pro Kleinhiiningen beklagt, dass
der kleinste Stadtteil die gross-
ten Lasten zu tragen habe - von
den Klaranlagen tiber die Son-
dermiillverbrennung bis zum
Bundesempfangszentrum fiir

Asylbewerber. Eine weitere An-
lage mit Larmemissionen vertra-
ge es nicht.

Der Basler Wirtschaftsdirek-
tor Christoph Brutschin (SP)
rithrt die Werbetrommel fiir das
Terminal mit dem Hinweis, es sei
ein Klimaprojekt, das zum Riick-
gang von 100000 Lastwagen-
fahrten pro Jahr fithren werde.
«Das Gegenteil wird der Fall
sein», entgegnet Swissterminal-
Chef Roman Mayer wahrend der
Prasentation des Referendums.

Vor dem Hintergrund, dass
die SBB schweizweit kleine Ver-
lade-Gleise abbauten aufgrund
der Tatsache, dass der Kunde im
Markt bestimmt, wie die Ware
angeliefert wird — meist mit dem
Lastwagen —, und weil Gateway
Basel Nord eine Sogwirkung fiir
Abfertigungen entfalten diirfte,
prophezeit er Basel-Stadt ein
Verkehrswachstum von 100 000
Lastwagenfahrten pro Jahr.
«Wollen wir das unseren ver-
stopften Strassen zumuten?», SO
Mayer. Zudem sei die Idee, jeden
Container in Basel einmal mehr
umzuschlagen, nicht nur 6kolo-
gischer Schwachsinn, sondern
auch 6konomisch unkorrekt.

«Eine grosse Verfilzung»

Fiir Katja Hugenschmidt von
Okostadt Basel kommt die Anla-
ge 20 Jahre zu spat. «Es ist eine
krasse Fehlinvestition, weil die
europdischen Giiterverkehrsent-
wicklungen nicht bedacht wor-
den sind.» SVP-Grossrat Felix
Wehrli halt die Verfilzung der
Promotoren fiir unertraglich.
«Fast alle Schliisselstellen sind
von Leuten der SBB besetzt.» Da-
bei werde das Projekt rechtswid-
rig vorangetrieben, wie ihm zwei
nationale Gerichtsurteile besta-
tigen. «Und von den Behorden
fehlt jede kritische Distanz.»

In Fessenheim
entsteht
Wirtschaftszentrum

Grossprojekt Die Regierung vom
Haut-Rhin mit Prasidentin Brigit-
te Klinkert arbeitet schon seit zwei
Jahren an der Zukunft des Gelan-
des des Kernkraftwerkes Fessen-
heim. Seit bekannt ist, dass das
KKW abgeschaltet wird, suchte
Klinkert zusammen mit dem El-
sass-Verbund Collectivité euro-
péenne d’Alsace nach Moglichkei-
ten fiir die Weiterentwicklung, wie
Haut-Rhin am Freitag mitteilte.

Nun stehen zwei Grossprojek-
te im Fokus. Einerseits ist auf
dem KKW-Geldnde eine deutsch-
franzosische Wirtschaftszone
geplant, wo sich Firmen ansie-
deln konnen. Andererseits soll
die Idee einer Eisenbahnstrecke
zwischen Colmar und Freiburg
im Breisgau weiterverfolgt wer-
den, um die nihere Anbindung
von Elsass und Baden-Wiirttem-
berg zu ermoglichen. Klinkert
engagiere sich bereits seit zwei
Jahren fiir dieses Projekt, heisst
es — jetzt sollen Machbarkeits-
studien erstellt werden. Insge-
samt investiert das Elsass zehn
Millionen Euro in die Arealent-
wicklung Fessenheims und
knapp 600000 Euro in die Pro-
jektstudien fiir eine neue Eisen-
bahnlinie zwischen Frankreich
und Deutschland. Auch die For-
derung der Zweisprachigkeit
steht auf dem Programm: Mit
einem Pilotprogramm will Haut-
Rhin die Deutschkenntnisse auf
Primarschulstufe besser fordern
und so wieder mehr fiir die deut-
sche Minderheitssprache im
Elsass tun. (hws)

Glickwunsch

Basel Morgen Sonntag feiert
Robert Knupfer-Maegey seinen
90. Geburtstag. Wir gratulieren
dem Jubilar ganz herzlich zum
Festtag und wiinschen ihm
alles Gute fiir die kommende
Zeit. (red)
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